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Aff.8858

1. Rappel des objectifs de I’'étude

Analyse des itinéraires de shunt sur le secteur des 3 communes

Analyses des problematiques locales de circulation et propositions
d'améenagement.
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2. Présentation des résultats qog”el’gtude globale :

40 radars, mesures
pendantla?2
semaines

Aff.8858

Carte de Localisation du dispositif de comptage

D4E3
n L P
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2. Présentation des résultats de I’étude globale
A/ Les débits mesurés sur les sections étudiées

e O

. . Rue du Mal Jolfre
. Le trafic sur le Pont du Moulin est de poaint | Vestoagmmes | NenCameviie
s . y . v PL v PL
10.000 vénh./jr. C’est la section la plus o o | s :
fréquentée du secteur S = =
A : 9 LES MENNEVILLES e 'v :Im:-:» '\'¢:Vcn:nla;,;»:€.':4-
Sur le réseau départemental : i mos | e [ = [ =u [ w
. y . JO LECOMTE Tate WP (V) 352 353
. La RD4 supporte un trafic d’environ ¢ XV Faratmr T faam )
8-000 Véh./jr - Poste 22 Y\4"'_"" Parma :l V'.-':\T’I'u'n:a;'mpu..r-
. La RD64 supporte 5.100 véh./jr A e
Trafic HPS{TV) a2 53
7 Ood RD6A Ch. Dep. De Pontoise & Beaumont SO e faymoni ol /fiues de Nacy 2
Sur Ie reseau |Ocal : Poste 18 Vers Parmain Vers Nesles-La-Vallée \SLis Vers Chamoagne-sur Versvamondos
v PL v L v PL v PL

v PL L PL

Vers Champagne-sur- VarsValmondas
. La Rue de Parmain supporte un trafic

. La Rue du Mal Joffre supporte environ o1 v | ; ; L o= | 6 | = | W
1600 Véh /Jr w,._,q.;..ps'{‘lm ): RD4 Place George Cémanceau

8961 23 703 206
n 3 v

journalier d’environ 500 Véhicules Rus G M Gl S
(250 par Se nS) Poste 17 \,'._..,[ :'.u_- da PJ;-:\, n |Vers ;FDL“RM:E"X:: Poste 20 \,;,_:“' SIL._A:,:.: ]:"‘,:1 pil..ru :L
T™MIO 211 1 161 1 ™O ss0 | 120 8310 | 110
Trafic HPMITV} 0 12 Trafic WWM{TV} 906 348
Trafic HPS({TV) 21 15 Trafic HPS{TV ] 334 515
RD4 125Rue du Maréchal Foch
y . wg s Vars Vaimondas Vears Uisle d'adam
Ces mesures montrent que I’attractivité ™ N ™ o
du Pont du Moulin pour franchir les S — —— - -
- - - N A 2 oste ors Valmondos Vers Parmain
voies S.N.C.F. et I'Oise, occasionne une v b v b » :
. . T™O 240 0 251 1 13 Rue du Président Wikon
dem a.nde de tl’afIC |m portante Trafic HPM({TV) 14 20 co9s Vers Vaimondals Vars Usle dadam
Trafic HPS{TV) 23 13 v
notamment sur la RD4 et la RD64. Le S k - D S
niveau de trafic sur les voiries locales e . RDA 5 Rus du Gdnral de Gaulle
est faible, notamment aux heures de ad : LES COUTURES - e
pointe de la circulation. v o ] sw | w | s [
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2. Présentation des résultats de I’étude globale
B/ Les vitesses mesurées sur les sections etudiées

Rue du Mal Joftre

oa KJ

Poste 23

. Les vitesses sont globalement peu I Pp——
respectées sur les sections peu e = rose s —
u rban ISéeS % Intraction 81% 20% 0 = '-uf:lw

AAAAA Vitess e réglementée (km/h)) 50 50

- RD4 Rue RI Poincaré (>70% l:‘:‘."}::“..‘[:] .‘i_ '::'3'](-: .—j D % Infraction 76% 894%
d’infraCtion) Q LES MENNEVILLES =sase

— RD64 Ch. Pontoise a JOUGEE COMEE R W‘;ﬁ?%’l‘?‘"’emv
Beaumont (50% d’infractions) b — -

—  Rue de Parmain (>90% B

e . s RD4 Rue Raymond Poincaré / Rues
d’infraction) Ik o2 Nane
Vers Champagne|,, . vaimondols
sur Otse
D922

- Rue dU Mal Ga"lenl (22% s RD“CH'BT:‘;:;H':"”'"'”“ Vites s moyenne (km/h) a5 53

Poste 18
Vers Nesles La Vitesse réglementée (kmy/h) 50 50

d’infraction) versparmain i

Vitesse moyenne (km/h)

RD4 Place George Clemenceau

Vitesse régiementée (km/h) 80 80 cpss

(Vers Champa gne|
% Intraction a8% 58% Vers Valmondols
sur Otse

Vitesse moyenne (km/h) 45 az

= Dans les secteurs urbains les

. . . N Vitesse réglementée | kmyh) 50 50
limitations a 30km/h ne sont pas 3 L=
reSpeCteeS Poste 17 o l::d:CN‘J[:::fIT:IRDXSX 64 Chasee Vers Lisle Adam| Vers Parmain

Pammain Rus Carnot D&d Vitesse moyenne (km/h 31 23
- Rue dU Mal JOﬁre (>80% Vitesse moyenne (km/h) a1 EE) : tlSle'A(‘mM,‘ormwﬂnsmfk;}m %0 S0
d,lnfraCtlon) ;rrl:":;::wmw {km/h) 1310‘ 1’:‘; / e S L n % Infraction 1% a%

RD4 126 Rue du Maréachal Foch

A partir des mesures réalisées pendant ! L = Z -
une semaine, le pourcentage N L — : Q
d’infraction représente la part des e = -~ cons ]

Vitess e régiementée (kmy/h)) 30 30
8 (km/ Vitesse moyenne (km/h) 17 ELS

VéthUleS QUI ne reSpeCtent paS Ia. % Intraction a5% 97% Vitezse réglementée (km/h) 30 =
vitesse réglementée. RUE DOREE K
: - D4

RD4 64 Rue du General de Gaulle

13 Rue du Président Wikson

coss

Vitesse moyenne (km/h)

’ ";’;;a'm"‘ Vers Valmondois
5 LES COUTURES =

Vites se réglementén (km/h) s0 s0
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2. Présentation des résultats de I’étude globale
C/ Les itinéraires de transit (analyse de ’'HPM)

Carte de Localisation

du dispositif de comptage
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Oise

B D21

Champ,
2
\ma?dm“a.
Suue?

Champagne-sur-Oise

(@»6 Qise

A I'heure de pointe du matin, on distingue 3 itinéraires sur le

‘é'”ﬂ secteur :

~= ®  Entre le Pont du Moulin et La RD4 depuis Champagne
Sur Oise vers le Ch. de Pontoise a Nesles-la Vallée.

D4 B

= Entre le Pont du Moulin et la RD4 vers Champagne-
Sur-Oise.

[ A16 |
. = Dans le centre-ville de Valmondois, le flux venant de la
o . N . .
Rue de la Croix Boissiere vers la Gare de Valmondois
e ) . .
(volume de trafic faible mais augmente la
problématique de vitesse sur la Grand Rue)
oot MaE data ©2022 Google
Légende : 1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 13
E
Zone d’étude o -g
L. ) < ) :g ; % 2 4
B o Relevés a I'heure de pointe du 5 § .g @ H '§ § .5
@ z::m Origine / Destination matin 07h30 - 08h30 § £ ‘: f:-; % E H é’ E
@ min résultats en UVP/h 3 <4 °°: 'S S : t § - ° § S
&'1h30p T 8 [ S @ o o 2 4 g = g
Postes d 5 8 3 3 2 3 3 © & & 2 M
Aq o Slglele| 2|2 |sle|lalz]d|-
0] < . < M n < o - o o o ' 8
7 postesdo contéle direct. (2 a 3 g 2 a a 8 S 2 g 2 318
[ périodes d'1h30 pendant 1 jr ouvré) 1 D64 Pont du Moulin 8 5 101 10 8 18 95 5 10 10 10 30 310
2 Bd. De La Gare 5 0 28 15 18 5 34 25 0 2 6 65 203
3 RD4 - Rue R. Poincaré 200 12 5 0 3 1 125 0 20 0 5 35 406
4 Rue de La Croix Boissiére 15 4 3 0 0 0 0 0 0 29 0 0 51
5 D151 - Rue Charles et Robert 52 8 5 0 0 0 8 0 0 2 0 0 75
6 D64 - Rue de Labbeville 5 8 2 0 0 0 0 0 0 10 0 0 25
7 D79 - Rue de Pontoise 62 32 42 0 3 4 0 0 6 30 0 0 179
8 |Ch. de laFrette 5 0 0 0 11 8 0 0 0 0 0 2 26
9 Rue de Persan 13 1 18 1 0 3 2 0 2 0 5 1 46
10 |RD151 - Rue des Murs 1 32 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 37
11  |Rue du Mal Joffre 31 3 38 2 0 0 0 2 8 0 2 23 109
13 |D4- Rue de Parmain 43 32 35 0 0 0 0 0 5 0 0 0 115
Total 440 137 277 30 43 41 264 32 51 83 28 156

cDVip-




2. Présentation des résultats de I’étude globale
D/ Synthese du diagnostic

déplacements 2016

W dans le secteur en 1er couronne
autres communes

- 521 actifs travaillent dans le secteur d'étude
- 324 actifs travaillent dans les communes limitrophes au secteur d"étude

3153 actifs travaillent dans une autre commune

[}
16% 2%
Pas de transport
Apied
En 2 roues
En voiture
En transport en commun
76%

Les actifs résidants dans le secteur d’étude
utilisent majoritairement leurs véhicules
particuliers (76%) et rejoignent des
communes éloignées (21%).
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Rue de ja L'Oeuf
Pas de shunt observe 40

veh/h par sens oux H.P

o3t

Rue des 4 Vents

Pos de shunt observe 10

veh/h par sens aux H.P

QAL c’ ca

Nesles-u-V;

Rue du Mal Gallieni

Carrefour Bd Verdun / Av. E. Henriot
Itinéraire de transit pénalisant pour le fonctionnement du
carrefour. Mouvement de tourne-gauche = 340 veh/h
PRPOSITION => Fonctionnement par feux du caorrefour

Aff.8858

LES MENNEVILLES L0

JOUY LE COMTE

(2]
Y

de Pont

~\

PROPOSITION => Chicane avec

ot symeétrigue

Carrefour Place G. Clemenceau
itinéraire de transit vers/depuis
le Pont du Moulin pénalisant

Rue de Parmaoin
Pas de shunt observe 20

veh/h pars xH.P

Probléematique infractions

vitesses

Tetrain Paintbal 9
AKSOIt ATOMIF LA RUE DOREE

e 3

Grande Rue
Itinéraire de transit entre la
Rue de la Croix Boissiére vers la
gare et la RD4 le matin
Volumes de trafics faibles mais
28% vitesses mesurées > 50km/
h (vers la gare)
PROPOSITION =>

Aménagement d’écluses
o A\ V.
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3. Proposition d’aménagement

Aff.8858

A/ Ville de Parmain - Le carrefour Place G. Clemenceau

La demande de trafic aux heures de pointe

HP Matin
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g )L isle AdamRarmait

A Priegrg

AI'HPM la demande de trafic est de
1.460 UVP/h

AI'HPS la demande de trafic est de
1.554 UVP/h

On observe un trafic pendulaire sur
le Pont du Moulin avec 605 UVP/h
vers l'lsle-Adam le matin et 542
Uvp/h le soir. Méme remarque sur la
RD4 depuis Champagne-Sur—Qise
avec 534 Uvp/h vers le carrefour le
matin et 519 Uvp/h le soir en sortie.

A I'heure de pointe du matin on
note le fort mouvement de tourne a
gauche de 264 UVP/h depuis la
RD4 vers le PN. Ce mouvement est
trés pénalisant pourle
fonctionnement global du carrefour
car il est en conflit avec les autres
mouvements prioritaires.
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3. Proposition d’aménagement
A/ Ville de Parmain - Le carrefour Place G. Clemenceau

= Le fonctionnement = Les dysfonctionnements
Aujourd’hui I'ensemble des feux du carrefour sont au jaune clignotant lorsqu'il
n'y a pas de passage de train. Le carrefour fonctionne alors par systeme de — Le niveau de trafic est trop élevé pour un carrefour
priorités a droite. géré par systéme de priorité a droite (Guide des
Lors d'un passage de train les lignes de feux suivantes sont mises au rouge : carrefours urbains — CEREMA)
- Pont du Moulin {(D64) Est : mouvement direct et de tourne a droite,
- Rue Blanchet (D4 Sud) : mouvement de tourne a droite, ) ) ) .
- Rue R. Poincaré (D4 Nord) - mouvement de toumne a gauche. — Des mouvem.ents sont incompatibles : le tourne a
gauche depuis la rue Blanchet et le tourne a droite
Sur une heure, le passage a niveau se ferme en moyenne 7 fois. Cela depuis la Rue R. Poincaré se retrouvent face a face

représente 20 minutes de temps perdu (sur une heure) soit 1/3 du
temps.

— Manque de signalisation : Aucune signalisation n’est

T aujourd’hui mise en place pour rappeler le systéme de
//"' “\_\ !orior‘ité du carrefour. Cette, apsence de sigpalisatio‘n
/'RD4 | | \\ induit un fonctionnement équivoque et accidentogene
/ NORD . O\ \ du carrefour
/ I3, RD64 ',
/ P 1 EST |
.' 1 Ul '| — Traversées piétonnes non sécurisées a proximité de
\ ’ '_&_ / la gare : absence de phasage de feux pour sécuriser
\ A I~ / les traversées. Concernant la traversée de la RD4
\_ RD4 | 'I,-- | / Rue R. Poincaré (16m), la présence d'un ilot refuge
‘~.\5:”D 4 pour les traversées > 8m est trés recommandée
.\"\._H !_,./H’

Schéma du principe de fonctionnement du carrefour RD4/ Pont du Moulin (D&4)
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3. Proposition d’aménagement

Aff.8858

A/ Ville de Parmain - Le carrefour Place G. Clemenceau

=  Les dysfonctionnements observeés -

04 D4

EY'W @) Plage dellsle -
Pa.mi Parm |
D64
f Lisle-Adam Llsle-Adam

0 A
S IM A ‘ o S~ " (3 amal o ™~ it (3 L]
1iema.Le cont 1Iema.tLe contl

20 juin 2023 cDVip-

A 'HPM on observe des saturations
sur la RD4 R. Poincaré jusqu’a la
rue Charlotte. Sur la Rue Blanchet
et le Pont, les files d’attente sont
moins importantes. Lorsque le PN
est ouvert les véhicules s’écoulent
mal en raison du manque de lisibilité
des priorités du carrefour. Lorsque
le PN est fermé les files d’attente

s 'allongent sur les mouvements
geres par feux.

Les poses et déposes des Ecoliers
a I'école du Centre peuvent
occasionner des files d’attente en
sortie de carrefour.

A I'HPS les saturations se résorbent
assez vite, sur le Pont elles sont
visibles pendant toute la durée de
I'heure de pointe.
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3. Proposition d’aménagement
A/ Ville de Parmain - Le carrefour Place G. Clemenceau

Les dysfonctionnements observés

2 : Formation des remontées de files

1: Fermeture du Passage d'attente sur le TAG RD4 Nord jusqu’3 3 : Ouverture du passage a 4: _'I'QG depuis .RD_nd- Nord )
4 niveau [T e niveau contraint par la priorité a droite
- R —— . —
T B y— < -
— i L)
- H - : H R.d '
, : R. du Maréchal ; R.du | Maréclf‘lal '
: J L ' Lyautey = | _ Maréchal | Lvaut '
; - : yautey -
Poincarré Pontdu / J L Lyautey L Pont :.iu L Pont du
Moulin | ' | ) Moulin [ Moulin
7 | Poincarré Pont du | . Poincarre ‘E t | ; Poincarré '
. 1 . [} X i ! ]
] '1 ] Moulin "] ] r E PR | _1 : R—_
L] ]
Blanchet | ‘
Blanchet ' Blanchet _ , Blanchet
| —

Phénoméne de formation des remontées de files sur la voie de tourne a gauche

depuis 1a rue Poincarré (D4 Nord) Le tableau ci-contre représente une synthése des

calculs des capacités théoriques du carrefour aux deux

Rue Blanchet - Rue R.Poincarré (RD4) /Pont du Moulin (RD64) heures de pOinte. Il permet d’estimer les files d’attente
""“’E"’n":;'““"“ Heure de pointe du Soir moyenne. |l sert de base de comparaison pour I’analyse
Régime de priorités — du projet d’aménagement envisagé par la suite.
Rﬁm{ File d'attente Rﬁ:m File d'attente ¢ afients
capacité capacité moyen
(secondes)
Rue Blanchet Sud - TaD 26% 20m 4025 10m 15
Rue Blanchet Sud- Direct 4% 5m 53% 5m 10s
Pont du Moulin - Direct 29% 20m 16% 35m 425 — — — -
Rue R Poincare- T35 30% 1385 Résene de capacité satisfaisante (supéneure a 20%)

Rue R. Poincarre- TaG =-159% Saturation -62% Saturation Saturation Resene de capacite limitee (enlre 5 et 2[}%)

- Branche saturée (résene inféneure a 5%)

Réserves de capacité du carrefour RD4 / pont du moulin (D64) — Etat actuel

20 juin 2023 cDVip-
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3. Proposition d’aménagement
A/ Ville de Parmain - Le carrefour Place G. Clemenceau

=  Principe de fonctionnement

Un principe de fonctionnement en 3 phases
principales et 1 phase escamotable sur un
cycle de 70 secondes est préconisé :

* Phase 1: Les mouvements de tourne
a gauche depuis la Rue Blanchet (D4
Sud) et de tourne a gauche depuis la
Rue R. Poincaré (D4 Nord) sont au
vert.

® Phase 2 : Les mouvements direct et de
tourne a droite depuis la Rue Blanchet
(D4 Sud) et de tourne a droite depuis la
Rue R. Poincaré (D4 Nord) sont au
vert.

® Phase 3 : Les mouvements depuis le
pont du moulin (D64) sont au vert et le
tourne & droite depuis la Rue Blanchet
(D4 Sud) est permis avec une
fermeture anticipée permetiant la
traversée piétonne sur cette branche.

Lors du passage d’un train, une modification du
plan de feu s'effectue et seuls les mouvements
de tourne & droite depuis la Rue R. Poincaré
(D4 Nord) et Direct depuis la Rue Blanchet (D4
Sud) sont ouverts.

20 juin 2023
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o
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——————F
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—_—
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| —
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| C—

—————

—_—
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[

i — %
" ) - Phas! z . ' - Fa t'ai“
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FRR————
—
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|
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Blanchet | ‘

-

" Phase 3¢ sur détection

—_—

——
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Etude de circulation sur les communes de Parmain-Valmondois-Nesles-La-Vallée Aff.8858

3. Proposition d’aménagement
A/ Ville de Parmain - Le carrefour Place G. Clemenceau

=  Amélioration de la fluidité et sécurité des piétons.

Un fonctionnement en 3 phases principales sur un cycle de 70 secondes a donc

L 4 \ Sty gl “ . :
r K = I | - Ajf)u:[ fjes 5|gn.a,ux Al13b &t proposs.
{ llot refuge de (répétiteurs piétons) pour , , »
.\q \ | 2m de largeur raopeler 1a priorité D'un point de vue capacitaire, un
B A minimum ! .r’)p P aménagement en carrefour a feux . s
-\/ﬂ- i - : piétonne sur les permet d'optimiser les conditions | Ru€ Blanchet - Rue R. Poincarré (RD4)
<\ mouvements tournants. de circulation sur le carrefour, /Pont du Moulin (RD64)
/ l’l : : notamment sur le mouvement de
Uiy, ; * aménagement d’un flot tF‘;’L{r“e a E:E‘f::le C:SPL"S la Rue R. Actuel Etat projeté
7 - oincaré ord).
/Ai‘:. v N refuge de 2m minimum
t— ‘.‘4 5 e La traversée pour le L'équipement de feux sur le Heulretde Heu::le H;:'retde Hau_ratda
2 . carrefour permet également de pointe | pointe e | pointe
piéton se fait en deux - pem g dumatin| du Soir | dumatin| du Soir
temps. diminution du protéger I'ensemble des
PS, ] . traversées piétonnes. Cet wiceve | mesee | mecerve | Rismve
tempS d EXpOSItIOI'] aU aménagement sera accompagné capacité capacité capacité capacité
risque des piétons sur la de la mise en place d'un ilot |RueBlanchetsud-Tp 26% 0% a6% 64%
ChaUSSée ; Cette mesure refuge sur |a trauersée de Ia Rue Rue Blanchet Sud- Direct 4% 5325 4B%% 21%
el R. Poincaré (D4 Nord) afin de [2°ntcuMoulin Direc 9% e i e
eSt partlcu“erement ( ) Rue . Poincarré- TaD B6% 30% 8% E9%

permettre une traversée en deux
temps de cette branche.

Rue R. Poincarré- TaG

sensible pour les PMR qui
ont une vitesse de

traversée plus faible. En somme, au-dela de ’amélioration de la fluidité, 'aménagement par
feux permet également la mise en sécurité de I’ensemble des usagers

sur le carrefour Blanchet / Poincarré (D4) / Pont du Moulin (D64).

20 juin 2023 cDVjp- 15




Aff.8858

3. Proposition d’aménagement
B/ Ville de Parmain - Larue de Parmain

Rue de Parmain . P SO
Poste 19 Vers Valmondois Vers Parmain Remanimiy
v PL v PL 2
T™MIO 240 0 251 1 e Parmain
Trafic HPM (TV) 14 20 =t
Trafic HPS {TV] 23 19 e
;.FE\,SRQ Sajh L Ho O
3 ‘\‘\‘
o = Le sens interdit n’est pas respecté
desis 8 s le trafic journalier est d’environ
it s e e P 250 vehicule par sens
LA NAZE w)cf,»v Carrefour Contact .
s = Les vitesses ne sont pas
CParisIDF - lincte. el respectées : 95% d’infraction.
Rue de Parmain 2
Poste 19 - - v
Vers Valmondois Vers Parmain i .
Vitesse moyenne (km/h) 47 50 =  40% des vitesses relevees sont
% infraction 95% 97%

¢cluse simple avec rétrécissement axial
=  Pour la section en forét nous préconisons [ e | e

I'aménagement de 2 écluses simples avec
rétrécissement axial sur les sections les plus

rectilignes pour forcer le ralentissement du (L 1]
véhicule méme si il n'y a pas de trafic qui arrive en
face (volumes de trafic faibles). il e [
20 juin 2023 cDVjp- 16
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3. Proposition d’aménagement
C/ Ville de Parmain - La RD64 Rue de Pontoise a Beaumont

RD64 Ch. Dep. De Pontoise a
Beaumont
Poste 18
. Vers Nesles-La-
Vers Parmain ,
Vallée
Vitesse moyenne (km/h) 77 79
Vitesse réglementée (km/h) 80 80
% infraction 48% 58%

=  Le trafic journalier est d’environ
5.800 veéhi./jr

RD64 Ch. Dep. De Pontoise a Beaumont

Poste 18 Vers Parmain Vers Nesles-La-Vallée " Les vitesses ne sont pas
v PL v PL respectées : 50% d’infraction.
TMJO 2580 30 3235 35
TraficHPM (TV) 203 431 - Le V85 est>90 km/h
Trafic HPS (TV) 309 331

® chicane avec ilot symétrique

=  Pour la section en entrée d’agglomération, nous

préconisons 'aménagement d’'une chicane avec i e
flot symétrique. Pour forcer le ralentissement du :
véhicule la déflexion doit étre significative.

A gt=a
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Nesles-15-Valbes (A EESTMENNEVILLES =
3 S Rue du Mal Gallieni
hY Pas de shunt observe 20 JOUY LE COMTE 3
S I l Car
4 t h eS e RUaLE 3 veh/h par sens oux H.P.
" % >
X & )

Rue de Pontoise a Beaumont

Y ™
Carrefour Place G. Clemenceau
ftinéraire de transit vers/depuis
le Pont du Moulin pénalisant
pour le fonctionnement du
carrefour. Mouvement de
tourne-gauche = 264 véh/h

V85 > 90km/h

PROPOSITION => Chicane avec

ot symetrigue

= L ’attractivité du Pont du
Moulin pour franchir I'Oise et

7 V' - 2
le réseau ferré occasionne des _ Corvefour Bd Vergun / Av. E, Henriot PRPOSITION =>
. . ltineraire de transit penalisant pour le fonctionnement du Fonctionnement par feux du
Chem Inements de transit sur Ie carrefour. Mouvement de tourne-gauche = 340 veh/h P correfour
PRPOSITION => Fonctionnement par feux du carrefour [VERVILLE k- .

secteur d’étude : 200 Véh./h a
I'heure de pointe du matin sur o 0
la RD64 vers Nesles-La-Vallée Pas de shuat ctservi 20. S F: : § -

e

. D o
Ssy Lisie-Adam

veh/h par sens aux H.P

et 264 Véh./h qui tournent a Prabigmatique infractions S
gauche depuis la RD4 Il |

i ' ‘.= 2 llot refuge de
Champagne Sur Oise vers le E .‘
Pont. ™~ 821 minimum

-~
-

_ = Nous proposons un fonctionnement 2. ¥
" Cesfluxont un impact sur le par feux du carrefour de la Place g o [ § ! 0
fonctionnement du carrefour Clémenceau pour 1 = . 4
A i ST NOANS . il Répétiteur
Place C'eme”?ea“ a I.Darmaln — la sécurité des franchissements IR,
avec la formation de files piétons, ' AN
d’attente sur la RD4 — lalisibilité pour les usagers,

— la régulation des flux.

Nous proposons 'aménagement d’un ilot
refuge pour le franchissement de la RD4
par les piétons.
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